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ETT FRISKT ARBETSLIV

En olycka ar en for mycket

Sa resonerar man inom tankrederiet
Brostrom som sedan ett par ar har
nolltolerans mot arbetsolyckor.

- Drommen vore att alla vara anstéallda
laste  kvalitetssdkringsmanualen  som
kvallslektyr, sager rederiets personalchef,
Kenneth Thorén.

I en hart kontrollerad och péapassad
bransch som tanksjofarten ar sakerheten
standigt i fokus.

Téta inspektioner och hdga sakerhetskrav
fr&n lastdgare pressar rederierna till olika for-
béattringar, som att minska arbetsolyckorna.

- Vi har aldrig haft sarskilt manga arbets-
olyckor s& det handlar inte om néagra dra-
matiska forandringar, men man kan alltid
bli battre, sdger Kenneth Thorén.

Av Brostroms cirka 400 ombordanstéallda
drabbas farre an tio personer om aret av en
arbetsolycka. Nolltoleransen inférdes for
tva ar sedan och dven om olyckorna inte
minskat sedan dess tycks medvetenheten
bland personalen Okat.

- Vi far in mycket fler rapporter om
sddant som skulle kunna leda till olyckor
och det ar valdigt betydelsefullt, sager Ken-
neth Thorén.

| kampen mot olyckorna &r rederiets kva-
litetssystem i fokus. Vid befélhavarkonfe-
renser och andra méten med ombordan-
stallda pratas det nastan alltid om kvali-
tetssakringsmanualen dér det beskrivs hur
arbetsuppgifter utfors pa ett sakert sitt.
Men att minska olyckorna later sig inte
gdras utan anstrdéngning och ett av de stor-
sta hindren ar personalens attityder, enligt
Kenneth Thorén.

— Det finns en generation som &r fostrad
i andan ”en hand for redaren och en for
dig sjalv”. Men vi premierar inte att saker
gors snabbt om det betyder att man utsét-
ter sig sjalv for fara.

Att det slarvas en del med sakerhetsruti-
nerna ombord far rederiet tydliga indika-
tioner pa.

— Vi har haft ett par fall dar yngre, nyan-
stallda befal bett om att fa byta bat for att
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de inte tycker att besattningen foljer
sakerhetsforeskrifterna, sager Kenneth
Thorén.

For att 6ka sidkerhetsmedvetenheten pa
fartygen har en tjanst inrattats pa rederi-
kontoret for ett aktivt befdl. Under ett
halvar far ndgon, vanligtvis en Overstyr-
man, arbeta pa kontoret och lara sig kvali-
tetssakringsarbetet fran grunden.

— Nar han eller hon sedan atergar i tjanst
ombord har vi fatt en fin ambassador for
vart kvalitets- och sakerhetsarbete. Vi far
ocksd veta mer om vad som hander pa
batarna och forstéelsen for vad vi gor pa
kontoret Okar, sager Kenneth Thorén.

—Just nu har vi dessutom en Overstyr-
man som efter avslutad tjanstgoring pa
kontoret &ker runt till samtliga vara fartyg
och pratar kvalitet och sékerhet med
besattningarna och det & mycket uppskat-
tat. Hade det varit jag som kom hade det
nog upplevts mer som pekpinnar.

De ombordanstallda har en nyckelroll i
kvalitetsarbetet och behdvs for att fora arbe-
tet framat; det ar sjéfararna som i sin vardag
ser hur reglerna fungerar i praktiken.

— Ett kvalitetssystem ar i allra hogsta grad
en levande produkt och den ar i standig
forandring. Vi som skriver den ar kontors-
folk, &ven om flera av oss jobbat till sjoss
en géng i tiden, och darfor ar besattningar-
nas erfarenheter valdigt viktiga, sager Ken-
neth Thorén.

Oljebolagen ar en stark drivkraft i séker-
hetsarbetet inom Brostrom. Aven om lasté-
garna tar mycket av besattningarnas tid i
hamn i ansprak, uppskattar Kenneth Tho-
rén den stranga kontrollen.

— | bdrjan suckades det djupt over alla
inspektioner. Men jag tror att krav fran
lastdgarna ar basta sattet att hoja standar-
den inom handelsflottan, och da menar jag
inte bara tankbatar.

Né&gon grans for hur mycket sakerhets-
och kvalitetsarbetet far kosta finns egentli-
gen inte, enligt Kenneth Thorén. | alla fall
inte sa lange kraven kommer fran lastagar-
na.

- Det handlar om vér existens. Lever vi
inte upp till oljebolagens énskemal har vi
inget pd marknaden att gora.

Linda Sundgren



Rederier slarvar med
bullermatningar

Den som utsatts for buller riskerar
att drabbas av saval somnbesvar
som hjart- och kéarlsjukdomar och
tinnitus. Men det slarvas med
bullerméatningarna ombord.

Bullernivan pa fartyg borde vara relativt
véal dokumenterad, eftersom det &nda
sedan sjuttiotalets boérjan funnits krav
om bullermatningar pa alla nybyggen
och inflaggningar. Men sa ar inte fallet.

— Rederierna har skodtt matningarna
ganska daligt och det ar langt ifran alla
som skickar in rapporter till oss. Och vi
har inte direkt drivit ndgon kampanj for
att trycka pa dem heller, sdger Leif
Remahl pa Sjofartsverket.

Han hoppas att de nya arbetsmiljofore-
skrifterna som sjosatts vid arsskiftet ska
forbattra situationen.

— Nagra garantier for att det faktiskt blir
s& kan jag inte ge. Men under senare ar
har vi i alla fall blivit battre pa att krava
matningar i nybyggnationer.

Buller kan ge allvarliga skador, som tin-
nitus, horselnedséattning, sémnproblem
och hjart- och kérlsjukdomar. Vid vilken
nivad ett ljud blir skadligt beror bland
annat pa hur hogt det ar, exponeringstid
och konditionen hos den som utsatts. Bir-

Rétt skydd

Medan horselproblemen i maskin minskar
ar det ett véaxande problem bland décks-
folk, framst bland dem som arbetar pa ro-
ro-dacken vid lastning och lossning. Det
beror troligen pa att det inom déacksavdel-
ningen inte &r lika naturligt att béra hor-
selskydd som i maskin.

Att valja horselskydd kan vara svart efter-
som utbudet &ar stort. Darfor ar det viktigt
att vara klar dver vid vilka arbetsuppgifter
skydden ska anvandas och hur bullersitua-
tionen ser ut pa dessa platser. P& ett ro-ro-
dack, exempelvis, maste man bade kunna
hora och kommunicera med varandra vil-
ket staller sarskilda krav pa skyddsutrust-
ningen.

Ett av alla de horselskydd som finns pa
marknaden ar EARfoon. Det ar ett formgju-
tet horselskydd som provats i Stena Line
med mycket gott resultat. Tre andra bra
marken ar Bilson, Peltor och Scandcom,

gitta Berglund &r professor i perception
och psykofysik vid Stockholms universi-
tet och verksam vid Karolinska Institutet.
Hon deltog under nittiotalet i Varldshal-
soorganisationens arbete med att ta fram
riktlinjer for samhaéllsbuller. Enligt henne
Okar risken for hjart- och kéarlsjukdomar
om vi dagligen utsatts for en ljudniva pa
65 decibel medans somnbesvar uppstar
redan vid 30 decibel. P& arbetsplatser ar
gransnivan for horselskador 85 decibel.

— Gréansvardet for horselskador avser
arbetsplatser med en exponeringstid pa
atta timmar om dagen under 40 &r. Hur
kroppen péverkas om den utsitts for
vibrationer och buller dygnet runt, som
kan vara fallet pd fartyg, vet vi mindre
om, sager hon.

Linda Sundgren

Nya EU-direktiv

Rédande gransvarden har ifrdgasatts
under senare ar och for en tid sedan
kom nya bullerdirektiv fran EU. Enligt
dem maste arbetsgivare tillhandahélla
horselskydd redan vid 80 decibel.
Direktivet trader i kraft i februari 2006.

ORDFORANDE HAR ORDET
Sjofart — pa vems
villkor?

Den 27 oktober holls SAN:s arliga konfe-
rens pa Arken Konferenscenter i Gote-
borg. P4 samma satt som manga pannor
rynkades vid de olika beskrivningar av
vad ISPS-kodens inférande har inneburit i
framfor allt nordamerikanska hamnar, sa
skrattades det gott vid de mycket livfulla
beskrivningarna av dagens kosthall som
foreldsarna under eftermiddagspasset gav.
Hjartligt tack till alla foreldsare som
bidrog med sin tid, kunnande och stora
engagemang.

Jag vill forsdkra samtliga l&sare av SAN
NYTT att vi inom olika forum kommer att
fortsatta arbeta for att sjofarare skall
behandlas med vérdighet och respekt. Det
finns ingen ursakt for ndgon nationell
administration att behandla sjdoman som
andra klassens medborgare. Sjofarten har
gétt i braschen for att tillgodose omvarldens
krav pa operativ hamnsakerhet via ISPS-
koden. Nu &r det dags
for omvarlden att ge
ett erkdnnande for
detta tidvis betungan-
de merarbete som
dagligen utfors av sjo-
farare vérlden over for
att skapa en tryggare
och férhoppningsvis
fredligare vérld.

Pieter Sprangers/Ordférande SAN

raddar din horsel
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men det finns manga fler. Begar att fa testa
skydden innan ni bestammer er och prova
garna flera olika. GI6m inte att horselskydd

ar personliga och skall tillhandahallas av
redaren, allt enligt géllande lagstiftning.
Goran Hansson



~ SJIOFARTSINSPEKTIONEN INFORMERAR -~

Inspektionen publicerar information
som sjofartsbranschen kan ha intresse
av. Nedan foljer ett urval av den
senaste rapporteringen. Texterna kan
lasas i sin helhet pa Sjofartsverkets
hemsida www.sjofartsverket.se —
Sjofartsinspektionen.

Fastnade i kink och
drogs Overbord

Tva allvarliga olyckor med fiskare som dra-
gits 6ver bord efter att de fastnat i sina red-
skap har nyligen rapporterats. Det forsta
fallet var en ensamfiskare som nyss dverta-
git baten. Efter att han rapporterats saknad
aterfanns baten men ingen ombord.

Né&r redskapen lokaliserades fann man
fiskaren insnodd i linan. For att underlatta
hanteringen hade fiskaren tagit bort ett
skydd som skulle férhindra att man fastna-
de i redskapen.

Vid den andra olyckan fanns tva man i
baten. Den ene drogs med vid sattandet av
redskap. Den andre forsdkte hjalpa honom
upp, men misslyckades. Nar baten kom i
position drev den nddstéllde in under
skrovet, utom rackhall for kollegan. Nérlig-
gande batar kallades till undsattning och
da kom olyckan &ven till Sjéraddningens
vetskap. De skickade en enhet som slutli-
gen fick upp den intrasslade mannen ur
vattnet.

Féljande kan noteras:

» Skydd ska aldrig tas bort. De finns dér

av en anledning.

«Kalla omgéende pa fullskalig hjalp. Tid

ar ibland for viktig for att slésas med.
MAIB SD 1/2005 C 22, DK 1/2005

ARPA:s exakthet
overskattad

En tidig morgon i vintras kolliderade ett
passagerarfartyg och en tanker strax Oster
om Falsterborev. Bada fartygen hade sett
varandra i god tid och namnen var kanda

via AlS. Passagerarfartyget hade tankern pa
sin styrbordssida och var darmed vajnings-
skyldigt. P& passagerarfartyget konstaterade
styrmannen ett CPA enligt ARPA:n pa
0,3m, vilket han néjde sig med. Han lam-
nade platsen vid radarn och gick till kart-
bordet. Vakthavande matros varnade flera
ganger att tankfartyget narmade sig utan
att baringen andrades. Han fick dock inget
annat svar an att det ordnar sig. For sent
insdg styrmannen allvaret och gjorde ett
fruktlost forsok till undanmandéver.

Pa tankfartyget vantade man in i det sista
med &tgarder. Styrmannen dar ville inte
sakta farten eftersom han var radd att det
skulle gé ett maskinlarm d& axelgeneratorn
var inkopplad. Dessutom hade man ett far-
tyg pa styrbordssidan, en bit bort men
anda storande néra, enligt styrmannen. Ett
anrop via VHF:en gav inget svar. Farten
saktades och man girade undan en del.
Men det var fér sent och fartygen kollide-
rade. Styrmannen pa tankern var pa sitt
forsta styrmansjobb och hans bristande
erfarenhet anses vara en orsak till det sena
och vaga agerandet. Det var ocksd ham-
mande att axelgeneratorn var inkopplad.
Vad avser farjan finner utredningen det
markligt att styrmannen ignorerade infor-
mationen fran matrosen. En BRM-kurs kan
reducera risken for ett siddant agerande.
Vad som betecknas som allra viktigast ar
att styrmannen trodde att ett CPA pa 0.3m
skulle racka. Utredningen visar att en
ARPA-radar inte behdver vara noggrannare
an 0,7m i motsvarande situation. Att
enbart lita till elektroniska instrument ar
riskfyllt. Det ar navigatdren som ska avgo-
ra var och hur fartyget ska framforas, inte
instrumenten.

Elektroniken ar hjalpmedel som ska
anvandas med goda marginaler och kom-
pletteras med mansklig uppfoljning.

Dnr 080202-05-15206 / 080201-05-15207

Dnr 080201-05-15982, 080201-05-16818/

16843/16844/16880, 080201-05-16986

Tidsfel kan orsaka
miss i AlS-information

Ett fel i programvaran till vissa AlS:er gor
att det uppstér ett tidsfel som kan leda till
att en del séndningar stors och att motta-
garen far en lagre uppdateringshastighet.
Det kan i sin tur leda till att vissa medde-
landen forsvinner. Felet torde enbart
kunna uppstd vid svaga sdndningar och
meddelandena férsvinner inte hela tiden
frdn ett och samma fartyg, men kan fran
avlagsna fartyg alltsa forsvinna tidvis. Felet
berér vissa AlS:er av fabrikat SAAB R3 och
R4. | samband med en skottsekund vid ars-
skiftet kommer felet att automatiskt for-

svinna. Innehavare av utrustningen kan
kontakta &terforséljare eller servicestation
for ndrmare information.

USCG Safety alert 5-05

Tryckluft i livbat

| forra utskicket av Sjofartsinspektionen
informerar beskrevs en olycka med en
tryckluftsflaska som exploderat i en livbat.
Flaskorna finns i bland annat tackta livba-
tar pa tankfartyg.

Meningen é&r att det vid brand eller i gas-
moln ska finnas andningsluft i livbaten s&
att man kan ta sig bort fran platsen. Flas-
korna ar ibland stuvade sd att det &ar svart
att visuellt kontrollera dem. Det kan darfor
vara frestande att fylla dem utan att syna
flaskan, i synnerhet om de gar att fylla via
en manifolder. Sjofartsinspektionen upply-
ser darfér om foljande:

Tryckflaskor ska besiktigas var 5:e ar. De
ska vara markta med maximalt tryck. Om
flaskan ar undanstuvad ar det lampligt att
fasta markning ocksad pa annat stalle s att
det syns tydligt vid pafyllning utan att flas-
kan behover plockas fram.

Observera att maxtrycket kan variera. En
del flaskor har lagre gréans an vad som
annars ar vanligt.

Mars 200533




SAN-konferens | GOteborg

Vid arets SAN-konferens i Géteborg pas-
sade vi pa att prata lite extra med nagra
av dhorarna och bad dem svara pa féljan-
de tva fragor:

1.Vilket arbetsmiljpomradde ombord &r
viktigast att forbattra?

2.Vad tyckte du om konferensen?

Anna Nordstrom, Handelsflottans
kultur- och fritidsrad

- Friskvard ar oerhort viktigt. Pigg perso-
nal har béttre kontroll pa sakerheten vil-
ket leder till mindre arbetsskador och
farre olyckor. Det behovs fler insatser for
att forbattra kosthallet och det ar viktigt
att se 6ver motionsmdojligheterna.

— Konferensen var jattebra. Flera av
forelasarna var mycket inspirerande och
det var en bra mix av amnen. Men jag
saknade paneldebatten som uteblev for
att talare drog Over tiden.

Bjorn Jonasson, Wallenius Marine AB
— Arbetet med maskiner. Man maste bli
battre pa att folja foreskrifterna om hur
maskinarbete ska utforas och da tanker
jag framfor allt pa rostknackning. Att std
for lange med en vibrerande maskin i
handen ar farligt och ger skador langt
innan fingrarna bdrjar vitna. Egentligen
borde det finnas ett befdl né&rvarande
som kontrollerar att reglerna foljs, men
tyvérr finns det inte tillrackligt med folk
ombord for det.

— Konferensen var bra &ven om det var

lite upprepning fran forra SAN-konferen-
sen. Felaktig kosthallning &r ett problem
och det &r viktigt att vi i branschen
tréffas och informerar oss om det.
Per-Olof  Olofsson, Rederi AB
Transatlantic,
— Buller och vibrationer. Det krdvs omfat-
tande atgarder for att komma till ratta
med det, men inom de kostnadsramar vi
har idag blir det nog svart. Sen kan man
ju bli battre pa att anvanda horselskydd.
Det krévs rejél disciplin for att konse-
kvent anvanda den skyddsutrustning
som finns.

— Konferensen var bra. Han som prata-
de om mat och hélsa pa slutet var valdigt
duktig och gjorde det pa ett sddant satt
att man orkade hanga med och ta det till

sig.

Ingrid Dahl, Feelgood Hamn & Rederi
- Arbetsteknik. Alla nyanstéllda borde f&
en bra introduktion for att lara sig ratt
arbetsteknik frdn borjan. Jag skulle vilja
att vi pa foretagshalsovarden fick traffa
dem och ga igenom lite anatomi och
fysiologi, men ocksa informera dem om

Anna Nordstrém

Bjorn Jonasson

Per-Olof Olofsson

Ingrid Dahl

den lagstiftning som galler pd omradet
och vilket ansvar arbetsgivaren respekti-
ve individen sjalv har.

- Valdigt trevlig. Matnyttig, om man
sager sd. Intressant att hora de olika verk-
samhetsgrenarna som bidrar till kosthéll-
ningen ombord.

Linda Sundgren

~ | KORTHET ~

ISPS-koden utreds

Diskriminering, problem att f g& iland och
oavlonat merarbete 4r ndgra konsekvenser
av ISPS-koden (International Ship and Port
Facility Security Code) visar en ny studie
frdn Internationella Transportarbetarefor-
bundet. Norsk Sjooffisersforbund har
genomfort en liknande undersékning.
Enligt den anség 85 procent att ISPS-koden
inverkar negativt pa livet ombord, 30 pro-
cent uppgav att de vid nagot tillfalle hin-
drats fran att ga iland och méanga upplevde
att myndigheter ser dem som terrorister
istallet for samarbetspartners i kampen
mot terrorismen.

Fler sjuka men farre
olyckor

Farska siffror fran Sjofartsverket visar att
arbetsolyckor som ledder till franvaro fran
jobbet sjonk fran 218 till 200 mellan 2003
och 2004. Aven antalet arbetsolyckor utan
sjukfranvaro sjonk. Samtidigt gjordes sex
fler anmalningar om arbetssjukdom 2004
jamfort med aret innan.

Projekt Sjofartskvinnor

Halften kvinnor pa samtliga sjofartsutbild-
ningar. Det ar malet for projektet Sjofarts-
kvinnor som sedan i vintras drivs vid Sjo-
fartshogskolan i Goéteborg. Kvinnliga stu-
denter far extra stdd med bland annat
informella traffar med kvinnor etablerade
inom néaringen.

SAN NYTT
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