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Pa eldrivna Aurora ar siaker-
hetsfragorna stiandigt aktuella

Ombord pa hybridfartyget M/S Aurora af Helsingborg
finns mangder av elrelaterad utrustning och pa sju ar
har man genomfort 76 500 laddningscykler. Maskin-
besattningen jobbar systematiskt for att uppratthalla
sdkerheten i arbetet med bland annat regelbunden
6vervakning och dagliga paminnelser om att folja alla

sakerhetsrutiner.

Text och foto: Linda Sundgren

Vi ldmnar kajen i Helsing-
borg for den 20 minuter langa
resan over sundet till Helsingor.
Uppe pa viderdick blaser friska
augustivindar och har finns far-
tygets fyra battericontainrar
med tillhorande dickshus for
ventilation och kylning. Utrym-
mena dvervakas med kameror
som dr kopplade till skarmar i
kontrollrummet. Dessutom
genomfors sdkerhetsronder fyra
ganger per dygn for att siker-
stélla att allt fungerar som det
ska.

— Det dr bara maskinbesitt-
ningen som har tilltrdde hit, f6r-
utom befédlhavaren forstas, siger
Christian Andersson, forste tek-
nisk chef. Man maste forsta sys-
temen och alla samband for att
fa visats har.

Utanpa battericontainern sitter
tva knappar som bada lyser gro-
na, vilket indikerar att ventila-
tionen fungerar. Under knappar-
na finns en platlada med texten
”Stop box” i stora bokstidver pa
locket.

— Hér i ligger man sina verk-
tyg innan man gar in. Annars ar
det l4tt hint att fastna i med en
skiftnyckel och raka dra ut en
kabel av misstag. Det kan utlosa
en ljusbage som kan bli farlig; vi

har 650 volt likstrom dir inne,
sdger Christian Andersson.
Innanfor dorren lyfter han
ner en gasmétare fran viaggen.
Den visar férekomsten av explo-
siva gaser och ska alltid med
nir nagon gar in i containern.
Containern rymmer en fjardedel

av fartygets sammanlagt 640 liti-

umjonbatterier som dr kopplade

varje sida om en smal mittgang.
Varje sektion dr forsedd med en
display som visar sidant som
effektuttag, temperatur och
spanning.

- Spanningen pa cellerna
ar vildigt viktig att halla koll
pa. Blir den f6r hog finns risk
for termisk rusning som i vér-
sta fall kan leda till en brand
eller explosion, sager Christian
Andersson.

Just brandrisken &r en betydan-
de riskfaktor pa eldrivna fartyg,
och pa Aurora finns flera system
fér brandbekdmpning. Batte-
ricontainrarna har sprinklers
bédde utvidndigt och invindigt.
Pa roro-dick finns sprinklers
och traditionella brandslangar

till framdriften. och i maski-
Batterierna ar @ Hittills har vi navdelningen
indeladeirack — jape haftenenda ~ Prmanen

med tio slingor anldggning for
bestaende av elrelaterad person- slickning med

atta batterier pa skada. koldioxid, CO2. =

Christian Andersson (TV) och Robert Méller inne i en av Auroras fyra battericontainrar.



Elsakerhet

1 kontrollrummet évervakas savil battericontainrar som andra utrymmen ombord.

- Fartyget byggdes ursprungligen pa ett varv

i Norge 1992 och gick fran borjan pa marin
gasolja (MGO). Nir Aurora hosten 2018 kon-
verterades till elhybriddrift var hon den
storsta passagerarfarjan i virlden med elek-
triskt framdrivningssystem. Regelverken for
eldrift var relativt outvecklade. Flera av de
bestdmmelser och rutiner som géller ombord
idag har utvecklats efterhand i samarbete
med tillverkare och berérda myndigheter
och besdttningen har genomgatt utbildning-
ar med fokus pa just sikerheten.

— Hittills har vi inte haft en enda elrela-
terad personskada. Alla i maskin ar vildigt
sdkerhetsmedvetna och
vi dr ett fantastiskt team

@ Allai maskin-

omfattande SMS-system (safety manage-
ment system). Det innehaller beskrivningar
av arbetsmoment ombord med tillhérande
instruktioner, rutiner och checklistor.

— Mycket av det har har vi fatt fran tillver-
karna som vi sedan justerat och anpassat
till var verksamhet. Vi har ocksa dndrat en
del formuleringar for att alla ska forsta och
kunna f6lja det som stér i dem, sdger Robert
Moller.

En fraga kopplad till personsikerheten
som ibland dyker upp dr den om elektromag-
netiska filt. Robert Moller siger att det har
vidtagits atgirder for att forhindra expone-
ring.

- Alla kablar &r gjorda for

med mycket duktigakillar  rummet ar valdigt att utstrala s lite magnetis-
och tjejer, sdger Christian sikerhetsmedvetna. ka filt som mojligt. Nér far-

Andersson.

For att uppriétthalla sikerheten foljs strikta
rutiner. Robert Moller, teknisk chef, berittar
att varje arbetsdag inleds med ett morgon-
mote klockan sju. D4 gr man igenom inpla-
nerade arbeten och vilka sidkerhetsatgéirder
som behdver vidtas i anslutning till dem.

— Vi har alltid med en punkt dér vi upp-
manar varandra att tinka pa sdkerheten.

Att vi ska f6lja rutiner och anvinda skydds-
glasdgon, handskar och vad det nu kan vara.
Genom att gora det hir varje dag paminns vi
hela tiden om hur viktig sikerheten dr. Det
handlar om ett mind set, sdger Robert Moller
och tilldgger att de ibland dven tittar pa korta
instruktionsfilmer och pratar om sikerhets-
relaterade erfarenheter under morgonmo-
tena.

Vi tar hissen ner till kontrollrummet. Robert

Moller slar sig ner framfor skdrmarna vid
skrivbordet och plockar fram fartygets
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tyget laddas far man heller
inte befinna sig i laddtornet pa kajen eller vid
laddluckan ombord dér laddningskablarna
ansluts till fartyget.

Och Christian Andersson instimmer.

— Hela installationen ir godkind och det
finns ingen elektromagnetisk stralning som
ar farlig for ménniskan. Det har varit mycket
hoga krav pa kabelskdrmning och korrekt
terminering for att undvika sddana problem,
sdger han.

Nar fartyget konverterades till elhybriddrift
tillférdes ny utrustning till maskinavdel-
ningen, samtidigt som mycket av den gamla
tekniken fortfarande finns kvar for att vid
behov kunna koppla om till diesel. I snitt
kors fartyget pa el 94 procent av tiden. Nar vi
gar genom maskinrummen tar Robert Moller
ur och sétter i sina formgjutna horselprop-
par beroende pa vilket utrymme vi befinner
oss i. Ddr den elektriska utrustningen finns

Vid arbeten med elinstallationer anvands specialanpassad
utrustning.

ir det betydligt mindre bullrigt 4n pa andra
platser.

- Jag tycker att arbetsmiljon har blivit
bittre efter elektrifieringen, sidger han. Det
blir mindre kladd och avgaser och dessutom
har arbetet blivit betydligt mer intressant.
Samtidigt har vi fatt mer att géra eftersom vi
numera har tva system som ska underhallas

Sedan ett par ar kan ocksa passagerare
ladda sina bilar under 6verfarten. For att
inte riskera att laddkablar sldpas 6ver dick
eller blir 6verkorda av fordon, maste de som
laddar sta ndrmast laddstationerna. Passage-
rarna skoter sedan laddningen sjalva.

— Har finns instruiktioner som talar om
hur det gar till, och det brukar fungera gan-
ska bra, siiger Robert Moller. @

M/S AURORA AF HELSINGBORG

Langd: 111 meter

Djupgéaende: 5,50 meter

Fordon: 150 bilar

Maximal hastighet: 14 knop

Passagerare: 1250

Batterier: 640 litiumjonbatterier med
NMC-celler (nickel, magnesium och
kobolt)

Total kapacitet: 4 120 kilowatt

Laddning: Fartyget laddas vid varje hamn-
uppehall i bade Sverige och Danmark.
Laddningen sker med en 10 kilovolts-
ledning och en kontakt som tillsammans
vager cirka 240 kilo. Anslutningen tar 45
sekunder och pa 7,5 minut laddas 1 000
kilowattimme, vilket motsvarar den mangd
el som kravs for en 6verresa. Laddnings-
processen sker helt automatiskt.



Sakkunnig pa Transportstyrelsen:

Kunskap och rutiner kan
minska risken for elrelaterade olyckor

Anviandningen av el ombord pa
fartyg okar och ddrmed ocksa risken
for elrelaterade olyckor. Sai Moheb-
bi, sakkunnig handldggare inom
elsdkerhet pa Transportstyrelsen,
konstaterar att bruket av el utgor en
sdkerhetsrisk men att olyckor och
skador kan forebyggas med bland
annat utbildning och goda rutiner.

Text: Linda Sundgren

Mingden elanslutningar och elkompo-
nenter pa fartygen har 6kat under det senas-
te decenniet med exempelvis laddning av
fordon pa roro-dick, fartyg som ansluts till
landel och eldrivna fartyg. Okad anvindning
av el innebdr ocksa en 6kad risk for elrelate-
rade olyckor och fran 2022
till och med forsta halvaret i

incidenter. Det kan handla om kablar som
skadas nér de slidpas 6ver harda underlag
som mark och lastdéck eller i samband med
att fordon kér éver dem. Aven kopplingar
och anslutningspunkter kan skadas efter

upprepade anslutningar och frankopplingar.

— Det dr vanligt att folk drar i sladden
istdllet for att ta tag i sjdlva kontakten, men
det far man absolut inte gora. Da férsvagas
fastpunkten och forr eller senare lossnar
tradarna. Nar kopplingsboxar, fistpunkter
eller kablar slits sa sjunker IP-klassen, alltsa
den internationella standard som anger hur

vil en elektrisk utrustning star emot intrang-

ning avdamm och vatten, sdger Sai Mohebbi
och fortsitter.

— Om det kommer in vatten kan omgiv-
ningen bli strémférande och da kan det
riacka med att du sédtter handen mot utrust-
ningen eller skottet for
att fa livsfarlig strom i

ar har 16 elrelaterade olyckor @ Alit Sadallt som dig. Utrustningen maste
rapporterats till Transport- har med elosakerheteon hanteras pa ett sikert
styrelsen. I en majoritet av attgoramastetaspa sitt, och det ska finnas
fallen handlar detom brin-  storsta allvar. rutiner for att uppticka

der i elektriska installationer.

— Allt sidant som har med elsidkerheten att
gOra maste tas pd storsta allvar. Om utrust-
ning hanteras felaktigt kan utgangen i virsta
fall bli dodlig, sdger Sai Mohebbi.

De flesta elolyckor stannar vid en elchock
utan allvarligare skador som f6ljd, men kon-
sekvenserna kan bli mycket svara. Enligt
information pa Transportstyrelsens webb-
plats &r slitage pa utrustning, kablar och
kopplingar en vanlig orsak till elrelaterade

eventuella skador pa
den.

Elektriciteten ombord kan delas in i tre
kategorier: klenspdnning, lagspinning och
hogspanning. Klenspdnning gar upp till 50
volt och anvdnds exempelvis till belysning

i fuktiga miljoer och batteridrivna appara-
ter. Lagspdnning ar allt mellan 50 och 1000
volt och omfattar den mesta utrustningen
ombord, inklusive elanslutningar till kylcon-
tainrar och fordon liksom landanslutningar.

De vanligaste orsakerna bakom elolyckor med personskador
ombord i fartyg och faktorer som okar risken for olyckor

Elsakerhet

Som hogspanning riknas allt
over 1000 volt. Den férekom-
mer framst vid landanslut-
ning av fartyg eller vid ladd-
ning av vissa eldrivna fartyg.

— Allt utéver klenspdnning
kan vara dodligt farligt. Men
generellt kan man séga att riskerna for en
olycka &r lagre vid hgspanning dn vid 14g-
spanning, eftersom sikerheten dr sa mycket
hogre vid hantering av hogspanning, sdger
Sai Mohebbi.

Pa fartyg som drivs med el och batterier
ar det handhavandet av batteriinstallatio-
nen med kringutrustning som ar det mest
kritiska, enligt Sai Mohebbi. Han berittar att
Transportstyrelsen under de senaste aren
utvecklat sdrskilda riktlinjer for elektrifiera-
de fartyg.

— Litiumbatterier dr en typ av batterier
som dr mycket brandfarliga och darfor har
Transportstyrelsen varit ganska harda nir
det géller sikerheten pa eldrivna fartyg.
Enligt kraven som finns idag ska exempelvis
batterierna sta i A60-isolerade lador (brand-
sdker konstruktion red.anm.) eller slutna
batterirum med noggrann 6vervakning.

Det ska ocksa finnas brandsldckning genom
kvédvning och kylning dir batterierna ar
placerade. Idag finns det d4ven europeiska
standarder och vigledning for detta, sdger
han. @

Sai Mohebbi

Lds mer om elsdkerhet
patransportstyrelsen.se.

® Landanslutningskablar som
dras 6ver mark eller andra harda
ytor kan orsaka skador pa kablar-
nas ytterholje. Skador 6kar risken
for intrangning av vatten och kan
leda till kortslutning, driftstor-
ningar eller personskada genom
elchock. Aven anslutningspunk-
ter i elskap och kopplingsboxar
kan fa slitageskador.

® Matningskablar till kylconta-
inrar, lastbilar, bilar med mera pa
roro-fartyg som slits och skadas
pa samma satt som beskrivs i

punkten ovan. Dartill kan kablar-
nas inre och yttre holje skadas av
fordon som kér 6ver dem.

® Mobila eller rorliga maskiner,
kylskap, kylboxar eller annan
liknande kéksutrustning — sar-
skilt dem med hjul pa undersidan
—kan ge slitage pa kablar och
fastpunkter. Risk finns dven att
jordledare skadas eller faller bort
vilket kan gora att utrustningen
blir stromférande med risk for
elchocker.

® Manga elskador sker vid arbe-

te pa stege eller pa hojder. Da
behover inte elchocken i sig vara
livshotande, daremot kan fallet
som den orsakar vara det. Myn-
digheten rekommenderar darfor
att anvanda skyddsutrustning
eller vidta andra skyddsatgéarder
mot fall.

® Elektronisk utrustning med
krav pa IP-klass bor hanteras med
extra stor forsiktighet. Sadan
utrustning kan finnas i hela farty-
get, men dr som mest riskabel om
den dagligen hanteras av passa-

gerare eller besattning, som rorlig
koksutrustning med hogt slitage.

@ Ovrig utrustning som ar kopp-
lad till spdnning pa 6ver 50 volt
och som finns i fuktiga miljoer i
tranga utrymmen eller i maskin-
rum. Den sortens utrustning bér
sarskilt bevakas for att sdkerstalla
intakt IP-klassning och att jordfel
inte uppstar.

Kélla: Olyckor relaterade till

elinstallationer ombord/Transport-
styrelsen.se
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San-sidan

Verklig sikerhet skapas i
det systematiska arbetsmiljoarbetet

Néar Arbetsmiljoverkets regelfornyelse
tradde i kraft i borjan av aret var malet att géra
det enklare for arbetsgivare att identifiera
relevanta regler. Det skulle bli lattare att hitta
och f6rsta dem — utan att tumma pa skyddsni-
van. Ett ytterligare syfte med fordndringen
var att tydliggora hur det systematiska arbets-
miljéarbetet (SAM) hianger ihop med 6vriga
foreskrifter.

Eftersom detta nummer av SAN-nytt lyfter
risker kopplade till elsdkerheten ombord, vill
jag sarskilt uppmirksamma
det systematiska arbetsmil-

sens hemsida.
Arbetsmiljoverkets checklis-
ta for elsdkerhet r ett konkret
stdd. Den innehéller fragor
som varje arbetsgivare bor
kunna besvara innan arbetet
paborjas: Har den som ska
utfora arbetet ratt kompetens?
Finns dokumentation om anlidggningen? Har
elsdkerhetsplanering gjorts? Finns rutiner for
frankoppling och spinningsprovning? Fung-
erar kommunikationen?

Gustav
Kanstrup

Q Regelf&rnyelsen ger Och - kanske viktigast av

joarbetet och dess betydelse @gs en anledning att se allt-finnsrisk for kontakt

som metod for att hantera
dessa risker. Trots att brister
i elsdkerheten bade ir vanligt forekommande
och kan leda till allvarliga konsekvenser finns
inga specifika foreskrifter om elsdkerhet hos
Arbetsmiljoverket. I stéllet &r det SAM som
utgor grunden for sikerhetsarbetet.

Ett undantag finns dock inom sjofarten, dar
Transportstyrelsen har siarskilda regler om
elsdkerhet. Dessa regler kompletterar arbets-
miljéarbetet och ar viktiga att kdnna till for
arbetsgivare inom sjofarten. Mer information
om de hir reglerna finns pa Transportstyrel-

over vara rutiner.

med angransande span-
ningssatta delar?

Dessa fragor ar inte bara tekniska — de ar
arbetsmiljo6fragor. Och de kriver ett syste-
matiskt arbetssétt: att undersoka, bedéma,
atgidrda och f6lja upp. Inte bara en gang, utan
lopande.

Regelfornyelsen ger oss en anledning att se
Over vara rutiner, var kompetens och var kom-
munikation. Lat oss ta vara pa den. For det ar i
det systematiska arbetet som verklig sdkerhet
skapas.

Gustav Kanstrup/Transportféretagen

Sverige uppat pa "vita lista”

® Sverige hamnar paplats12 ceringar sedan féregaende

av totalt 69 lander nar Paris
MOU (Europa samt Kanada)
presenterar sin senaste sam-

och kvarhallna fartyg. Det ar

der som Ryssland, Panama

ar. Bast resultat har Frankrike och Filippinerna. Langst ner
med endast 1kvarhallet far-
tyg efter 297 inspektioner,
manstéllning av inspekterade foljt av Danmark och Norge.
Finland ligger pa plats 7. Pa

paden “svarta listan” finns
Kamerun dér 144 inspektio-
ner resulterade i 43 kvarhal-
landen.

en forbattring med tre pla-

Bestall via hemsidan:
san-nytt.se
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den “gra listan” aterfinns lan-

/LS

Jag har

kommit med
forvintan att det
har kommer bli
Litt, vi ar ju alla
mdanniskor som
soker gemenskap.
Men sa har det inte

varit pa varenda
praktikbat jag
varit pa.”

Emma Marden om att gora praktik

som sj6befélsstudent. Avsnitt 8
av Handledningspodden.

HALLA ARBETSMILJO!

® Det 4&r namnet pa Arbetsmil-
joverkets podd dar olika @mnen
inom omradet arbetsmiljo lyfts
fram. | cirka halvtimmeslanga
avsnitt fors samtal med inbjudna
expert om alltifran systematiskt
arbetsmiljoarbete och skyddsom-
budens roll till stress och ergo-
nomi. Samtalen leds av arbets-
miljoinspektor Ann-Caroline
Kostet och programledare Fredrik
Berling. Samtliga avsnitt finns pa
Arbetsmiljoverkets hemsida.

Underlatta arbetsmiljoarbetet med San!

ARBETSMILJOBLOCK
Arbetsmiljoblocket hjalper

till i det dagliga systematiska
arbetsmiljoarbetet ombord. Nar
olyckan ar framme eller brister
uppdagas tar du enkelt fram
blocket och gor en notering.
Det ar litet och behandigt och
far latt plats i fickan pa arbets-
kladerna.

ARBETSMILJOUTBILDNING
Battre arbetsmiljo till sjoss ar en
interaktiv utbildning. Den vander
sig i forsta hand till dig som arbetar
ombord pa svenskflaggade far-
tyg, men alla som ar involverade

i arbetsmilj6arbete pa fartyg kan
med fordel genomfaora utbildning-
en. Innehallet ar baserat pa Arbets-
miljohandboken for sjofarten.

ARBETSMILJOHANDBOKEN
Med handbokens hjalp blir det
enklare att halla reda pa vad lagar
ochregler kraver av arbetsmiljon
ombord. Den kan ocksa fungera
som ett arbetsmaterial vid exem-
pelvis skyddskommittémaoten.
Arbetsmiljohandboken for sjo-
farten finns digitalt eller att ladda
ner som pdf pa SAN:s hemsida.




TRANSPORSTYRELSENS SAKERHETSOVERSIKT 2024

>A

Har foljer ett utdrag ur Transporstyrelsens sakerhetsoversikt for sjofart 2024. Under aret rapporte-
rades cirka 600 handelser i kategorierna avvikelser, tillbud och olyckor till Transportstyrelsen. Hela
sakerhetsoversikten finns att ldsa pa Transportstyrelsens hemsida.

Sammanfattning
av sakerhetsutveck-
lingen

Inom yrkessjofarten skiljer vi mel-
lan sj6olyckor och personolyckor.
Sjoolyckor ir olyckor som uppstar
i samband med fartygets drift
medan personolyckor inte kan
hérledas till driften. Ett tillbud

ar en hiandelse som, om den inte
avvarjts i tid, hade kunnat utveck-
las till en olycka. De unika rappor-
terande yrkesfartygen var 20 pro-
cent fler 2024 4n det arliga genom-
snittet for de féregaende fem aren.
2024 rapporterade fartygen till-
sammans in 584 hindelser. Under
2023 rapporterade yrkesfartyg in
totalt 487 hiandelser.

Minskat antal
personskador

Stapeldiagrammet visar antalet
skadade i yrkessjofarten under
2020-2024, fordelade efter roll
ombord och efter sjo- respektive
personolycka. Diagrammet visar
farre rapporterade personskador
2024 4n aret innan: 106 person-
skador jamfort med 116, dar de
106 fordelas pa 43 sjoolyckor och
63 personolyckor. Minskningen
av personskadorna 2024 berod-
de uteslutande pa en minskning
av antalet skadade i sjdolyckor,
vilket innebér en atergang av
dessa till 2020 ars niva. Den van-
ligaste skadekategorin 2024 var,
liksom under alla redovisade ar,
besittningsmedlem skadad i per-
sonolycka. Den kategorin stod

for 57 procent av skadorna, vilket
ar en nagot storre andel dn 2023.
Besittningsmedlemmar skadade i
sjoolyckor utgjorde 27 procent av
de rapporterade skadorna 2024,
alltsa mindre &n hilften sa manga
som besdttningsmedlemmar i per-
sonolyckor. Det innebdr en liten
minskning fran 2023. Passagerare
som skadades i sjoolyckor stod for
11 procent av de skadade. Ovriga
kategorier utgdr en liten andel av
alla skador, tillsammans 5 pro-
cent. Drygt hilften av de skadade

passagerarna i sjoolyckor 2020
skadades under en och samma
hindelse.

Tva orsaker bakom
majoriteten av
personolyckorna

De vanligaste bedomda priméra
orsakerna till personolyckor 2024
var kommunikation/organisation/
rutin och den minskliga faktorn,
som stod for 33 respektive 30 pro-
cent av personolyckorna. De hdr
kategorierna var de enskilt storsta
iven 2022 och 2023, men deras
inbdrdes férhdllande férdndrades
2024. De blev da i stort sett lika
stora, medan kommunikation/
organisation/rutin tidigare var i
sdrklass vanligast. Den kategorin
minskade betydligt 2024, medan
den minskliga faktorn tydligt 6ka-
de. Handhavande och utformning
av utrustning bedoms ha orsakat
22 procent av personolyckorna
under 2024. Ovriga olycksorsa-
ker representerar enbart ett fatal

olyckor vardera.

Tunga lyft och fall

Under 2024 ledde 89 olyckor till
skadade besittningsmedlemmar.
Av dem bedomdes 35 procent
primért bero pa kommunikation/
organisation/rutin. Det dr alltsa
en mindre andel jamfort med
2022 och 2023, men ar trots det
den dominerande kategorin.
Aterkommande siitt att skada sig
ar exempelvis vid tunga lyft dar
man gor illa i rygg eller knén eller
fall genom i 6ppna manluckor
och liknande som saknar lampligt
skydd eller utméarkning. Det ar
ocksa vanligt att klimma hénder
eller fingrar i samband med fort6j-
ning, lastning, lossning eller nar
dorrar slar igen. Dartill hander
det ofta att man halkar pa blota
déck eller ramlar 6ver utrustning
eller trosklar. Att fa kemikalier
eller frimmande foremal i 6gonen
isamband med underhéll eller
rengoring forekommer ocksa. I de

fallen dr det vanligt att den skada-
de inte anvant skyddsglaségon.

FORATT UNDVIKA OLYCKOR

ARDET VIKTIGT ATT:

@ Ratt skyddsutrustning finns lat-
tillganglig

® Besittningen forstar att de for-
vantas anvanda skyddsutrust-
ningen och hur den anvands pa
ratt satt

@ Det finns tydliga metoder att
bedoma risker for det arbete
man behover utféra

@ Besattningen kommunicerar
med varandra om man ska utfo-
ra ett arbete som paverkar andra
pa arbetsplatsen

® Organisationen ser till att det
finns tillrackligt med tid och
resurser for att utfora uppgifter
pa ett korrekt och sakert sitt.

De hér punkterna ingar i det sys-
tematiska arbetsmiljéarbetet. Om
man har ett val utvecklat sadant
skapas battre forutsattningar fér
att minska antalet skador och sjuk-
skrivningar pa arbetsplatsen.

Antal skadade efter roll ombord och rapporterade sjo-/personolyckor 2020—2024

Antal 140

B Andra ombordvarande i
personalyckor

m Passagerare i personolyckor

Lotsar i personolyckor

Besa

ningsmedlemmar i

personolyckor

m Ej ombordvarande i sjdolyckor

Andra ombordvarande i sjoclyckor

M Passagerare i sjoolyckor

m Lotsar i sjoolyckor

W Besattningsmedlemmari
sjoolyckor
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English summary

Theme: Electrical safety

Safety is a constant
concern onboard the
electrically powered
Aurora

The engine crew of the hybrid
vessel M/S Aurora af Helsingborg
work systematically to maintain
safety. This includes regular
monitoring and issuing daily
reminders to follow all safety
procedures.

We leave the dock in Helsingborg
for a 20-minute journey across
the strait to Helsingor. We are on
the weather deck, exposed to the
brisk August winds. Here, we find
the ship’s four battery containers
and the deckhouses for ventilation
and cooling. On the outside of the
battery container there are two
buttons, both have a green light
that indicates that the ventilation
is working properly. Below the but-
tons, there is a metal box with the
text “STOP BOX" on the lid.

— “This is where you must
put your tools away before you
enter. This is to prevent tools, for
example a wrench, from getting
caught in something like a cable,
and accidentally pull it out of pla-
ce. It could trigger a light arc that
can be dangerous; there is 650
volts of direct current in there”,
says Christian Andersson, Senior
Technical Manager.

The container holds a quarter of

the ship’s total of 640 lithium-ion
batteries that are connected to the
propulsion system. The batteries
are divided into racks of ten loops
consisting of eight batteries on
each side of a narrow center aisle.
Each section is equipped with a
display for power output, tempe-
rature and voltage.

—“Itis very important to keep
track of the cell voltage. If it beco-
mes too high, there is arisk of ther-
mal surge, which in the worst case
can lead to a fire or explosion”,
says Christian Andersson.

Robert Méller, Technical Mana-
ger, says that every workday
begins with a meetingat 7 A.M.

In this meeting, we review the
planned activities, and the safety
measures that need to be taken in
connection with these.

— “We always include anitem on
the agenda where we encourage
each other to think about safety.
For example, following proce-
dures and use of safety goggles,
gloves, and other appropriate
measures. By doing this every day,
we are constantly reminded of the
importance of safety”, says Robert
Moller.

Knowledge and proce-
dures canreduce the
risk of electricity-
related accidents

Sai Mohebbi, an expert in electri-

Christian Andersson (left) and Robert Méller inside one of Aurora’s four battery containers.
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cal safety at the Swedish Trans-
port Agency, notes that the use
of electricity poses a safety risk,
but that accidents and injuries
can be prevented with training
and good procedures.

Increased use of electricity on
board also means an increa-

sed risk of electricity-related
accidents. From 2022 through
the first six months of 2025, 16
electricity-related accidents
were reported to the Swedish
Transport Agency. The majo-
rity of these cases involved

fires in electrical installations.
According to information on the
Swedish Transport Agency's
website, wear and tear on equip-
ment, cables and connections

is a common cause of electri-
cal incidents. This may include
cables that are damaged when
dragged over hard surfaces,
such as the ground or the loading
deck, or when vehicles drive over
them. Connections and connec-
tion points can be damaged due
to repeated connecting and dis-
connecting.

— “When junction boxes, con-
nection points or cables wear
out, the IP rating drops, which is
the international standard that
indicates how well electrical
equipment withstands penetra-
tion of dust and water. If water
gets in, the surroundings can
become electrically conductive,
and if that happens, your hand
touching the equipment or the
bulkhead can be enough for a
life-threatening current exposu-
re”, says Sai Mohebbi.

He emphasizes the importance
of good procedures to reduce
the risk of electrical accidents.
According to the Swedish Trans-
port Agency’s 2015 publication
Guidelines and Recommenda-
tions for Connecting Ships and
Recreational Craft to Shore-ba-
sed Electricity Networks, half
of all electrical accidents that
happen when connecting to sho-
re-based electricity networks
can be avoided if, for example,
the equipment voltage is check-
ed before work begins.

The Swedish Transport
Agency'’s website lists
the most common cau-
ses of electricity-re-
lated accidents invol-
ving injuries on board
ships, and factors that
increase the risk of ac-
cidents

® Shore connection cables

that are frequently routed over
ground or other hard surfa-

ces and can cause damage to
the outer sheath of the cables.
Connection points in electrical
cabinets and junction boxes are
exposed to wear and tear.

® Supply cables to refrigerated
containers, lorries, cars, etc.

on RO-RO vessels that are worn
and damaged in the same way as
described above. In addition, the
inner and outer sheaths of cables
can be damaged when vehicles
drive over them.

® Mobile or moving machines,
refrigerators, coolers or other
similar kitchen equipment —
especially those with wheels on
the bottom — can cause wear and
tear on cables and connection
points. There is arisk of earthing
conductors being damaged

or falling off, which can make
the equipment carry the risk of
electric shocks.

® Many electricity-related inju-
ries occur when working on lad-
ders or at heights. In this case,
the electric shock itself may not
be life-threatening, but the fall it
causes may be.

® Electronic equipment with IP
class requirements should be
handled with extra care. Such
equipment can be found throug-
hout the ship but is most at risk if
itis handled daily by passengers
or crew, such as mobile kitchen
equipment with high wear and
tear.

Source: Olyckor relaterade till
elinstallationer ombord/Trans-
portstyrelsen.se [Accidents rela-
ted to electrical installations on
board]



John Wahlstedt ar nybliven ofdfora_
Sjofartens arbetsmiljonamnd.

"Det ar nar vi driver fragor

Profilen

JOHN WAHLSTEDT OM SAM-
ARBETET | ARBETSMILJOFRAGOR:
"Nar det handlar om arbetsmiljofragor
har fack och arbetsgivare oftast samma
intressen och vill samma saker och det
ar nar vidriver fragor tillsammans som vi
blir riktigt starka. Vi kanske inte alltid ar
o6verens om hur malen ska uppnas, men
manga ganger gar det att hitta l6sningar
som bagge parter kan enas om.”

.-Lﬁ ~ ‘ Foto: Transportféretagen

tillsammans som vi blir riktigt starka”

Han foresprakar samverkan, ir erfaren i forhandlings-
rummen och finner avkoppling vid spisen. I varas tog
John Wabhlstedt, forhandlingschef i Sjofartens arbets-
givareforbund, over som ordforanden i San.

Text: Linda Sundgren

ed dubbla examen inom juridik och
M statskunskap och en lang karridr som

omfattar bland annat Regeringskans-
liet, EU-kvarteren i Bryssel och fackforbundet
Saco rekryterades John Wahlstedt till Sjofar-
tens arbetsgivareférbund (Sarf) for drygt ett
ar sedan. Dér dr han férhandlingschef sedan
den 1 september och ocksa ny ordféranden i
Sjofartens arbetsmiljonidmnd, San.

— Sjofarten ar speciell pd manga sétt och det
r langt ifran alla branscher som har en parts-
gemensam niamnd f6r arbetsmiljéfragor. Det
ar saklart en styrka, men innebér ocksa ett
ansvar for parterna att bedriva en aktiv verk-
samhet. Min upplevelse ir att parterna ocksa
tar det ansvaret, siger John Wahlstedt.

Han pratar gdrna om samverkan och beskri-
ver sig sjdlv som en ”Saltsjobadsromantiker”
som foredrar férhandling framfor lagstift-
ning och som strivar efter att forsta mot-
parten. Under sina ar som chefsjurist och
arbetsrittschef i Svenskt niringsliv, deltog
han i utvecklandet av arbetsmarknadens nya
huvudavtal och férdndringarna i las (lagen
om anstillningsskydd) som trddde ikraft

2022. Ndr han kom till Sarf hade han inte
arbetat med sjofarten tidigare, men tycker att
det ir en spdnnande bransch som utmérker
sig i flera avseenden, daribland pa arbetsmil-
joomradet.

— De som arbetar ombord dr borta under
kortare eller lingre perioder och de bade
jobbar och bor pa sina arbetsplatser. Det fore-
kommer dven i andra bran-
scher, men inte i samma
omfattning som i sjofarten,
sdger John Wahlstedt.

Att bli ordférandenien

vilar pa samarbete och sam-

verkan mellan fackliga representanter och
arbetsgivare, ser han fram emot. Han siger
att ndr det handlar om arbetsmiljo drar par-
terna oftast &t samma hall med gemensamma
intressen och mal.

—San har en roll att fylla just darfor att man
samlar parterna och driver arbetet gemen-
samt. I San finns ocksa spinnande inslag av
forskning och ett uppdrag att sprida kunskap i
branschen, sdger han.

John Wahlstedt dr uppvuxen i en musikerfa-
milj i Nacka utanfor Stockholm med fordldrar
och tva systrar som alla r heltidsmusiker.
Aven om han sjilv inte spelar nagot instru-
ment lyssnar han gdrna pa klassisk musik och
ndr hans och sambons tvaariga dotter blir lite
dldre ska hon fa prova olika instrument. Mel-
lan jobbet och livet som smabarnsforilder blir
det inte mycket tid 6ver till annat, men kopp-
lar av gor han i koket.

—Jag dr vdldigt intresserad av matlagning
och dr sdrskilt svag for gammeldags husmans-
kost, som Tore Wretman-grejer, och min
absoluta favorit dr saklart Biff Rydberg. Den
slar allt. Det har jag nog drvt efter min pappa.
Han var vildigt matlagningsintresserad och
tyckte om att sta i koket, vilket kanske inte var
sd vanligt bland pappor pa 70-talet, siger John

Wabhlstedt.

@ San har enroll att
fylla just darfor att
man samlar parterna
och driver arbetet
ndmnd som San, varsgrund  gemensamt.

Nar det kommer till upp-
draget i San, sdger han, ir
ambitionen att ldra sig mer
om sjofartsbranschen och
arbetsmiljon ombord liksom
att fora nimndens arbete
vidare.

— Vi har en bra verksamhet i San och jag ser
min uppgift mer som att férvalta den, snara-
re dn att komma med en helt ny programidé.
Men det dr klart att lite fordndringar blir det
nog. Man maste marschera i takt med tiden for
att vara relevant, siger han.

John Wahlstedt eftertrdder Annika Nordin
som var ordférande i San mellan 2023 och
2025. @
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San-konferens 2025

Friskfaktorer — for stirkta organisatio-
ner och vilmaende besiattningar

En god arbetsmiljo fraimjar bade hilsa

friskfaktorer som ledarskap, samverkan och

och hallbarhet. Arets San-konferens hélls den  aterhimtning — med inslag fran forskare,

22 oktober pa Nalen i Stockholm fokuserar pa

Program SAN-konferensen 2025:

Tid: 22 oktober 2025, kl 09.00-16.30
Plats: Nalen, Regeringsgatan 74, Stockholm

rederier och ombordanstillda. ®

09.00 Registrering med kaffe och fralla
09.30 Inledning och utdelning av San-priset John Wahlstedt, Sjofartens
Arbetsmiljonamnd
09.45  Vad kan vigéra fér att utveckla hallbara och Andrea Eriksson, Avdelningen for
halsoframjande arbetsplatser Ergonomi, KTH
10.35 Paus

11.00 Ledarskap, samverkan och delaktighet inom
den tekniska avdelningen

Johan Stranne och Jonas Dahlberg,
Stena Line

11.30 Det goda ledarskapet ombord

Klara Loebbert och Olivia Lindkvist,
Kandidatarbete Chalmers

12.00  Lunch

13.00 Waves of wellbeing, social hallbarhetinom

sjofartsindustrin

Elin Malmgren, IVL

13.30  Stress och aterhamtning

Goran Kecklund, Psykologiska
institutionen, Stockholms universitet

14.15 Paus

14.45 Vikten av att fa en bra introduktion — Erfaren-
heter fran Destination Gotland

Hamid Bani Shoraka, Destination
Gotland

15.15 Sakra team och arbete med kulturen

Hakan Persson, Forsvarsmakten

15.45 Lansering av den uppdaterade Arbets-
miljohandboken

Cecilia Osterman, Linnéuniversitetet

16.15 Avslutande ord — Tack for idag

8 San-nytt

John Wahlstedt, Sjofartens
Arbetsmiljondmnd

XXXX :0304

| korthet

SANKT GRANSVARDE
FORASBEST
Arbetsmiljoverket sanker det
hygieniska gransvardet for
asbest, fran 0,1fiber per kubik-
centimeter till 0,01 fiber per
kubikcentimeter. Samtidigt
andras vissa regler omttillstand,
utbildning och medicinska kon-
troller kopplat till asbest. De
nyareglernabérjar gélladen 19
december.

/LS

OLYCKORISLUTNA
UTRYMMEN
Trots informationskampanjer
och skarptaregler fortsatter det
intraffa olyckor i slutna utrymmen
pa fartyg ochihamnar. Enligt den
internationella sj6fartsorganisa-
tionen Intermanager, visar pre-
liminara siffror att det intraffade
elva olyckor i slutha utrymmen
2024, varav 14 dodsfall. Atta av de
omkomna var sjomén och 6vriga
kontraktsarbetare.

/LS

VANLIGT MED
HARSKARTEKNIKER
Nastan varannan chef ser dagli-
gen eller varje vecka problema-
tiska beteenden, som harskar-
tekniker och passivt motstand,
hos medarbetarna. Det enligt en
undersokning fran Konfliktbaro-
metern som Prevent rapporterar
om. Nar det handlar om regelratta
konflikter uppger en majoritet av
cheferna att det beror pa organi-
satoriska faktorer som otydlighet i
roller och ansvarsfordelning.

/LS
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